Echte Kerle §

ach dem langsamen

Hungaroring und dem
Valencia Street Circuit, der
einfacher als erwartet war,
geht® jetzt auf die Tradi-
tionsstrecken Spa-Francor-
champs und Monza.

Nicht dass ich alle ande-
ren Strecken langweilig
bnde, die Formel 1braucht
Abwechslung. Doch eine
Strecke wie in Belgienist
eben der Traum jedes
Rennfahrers.

arum ist das so? Der

Hauptgrund liegt im
natYrlichen Pistenverlauf,
im Grunde nichts anderes
als eine normale Strasse,
die zur Rennstrecke um-
funktioniert wurde.

Wo eine Kurve liegt, gibt
es einen Grund dafYr, da
erzwingt das GelShde das
Streckenlayout.

Als Fahrer hat man das
GefYhl, auf einer richtigen
Strasse zu fahren, Nostal-
gie kommt auf.

er sich die Zeit nimmt,

dem alten Strecken-
verlauf nach MalmZdy zu
folgen, bekommt GSse-
haut: Diese schnellen Kur-
ven, praktisch ohne Aus-
laufzonen, man kann vor
den alten Helden wie Ickx,
Stewart, Rodriguez oder
Sil ert nur den Hut ziehen!

Der obere Pistenteil ist

geblieben, eine neue Pas-
sage kYrzt den Hang hi-
nunter zur Strecke ab, wie
sie urspr¥nglich von Stave-
lot hochfYhrte.

ber auch Spa-Francor-
champs ist nicht mehr

Spa-Francorchamps: Wo es
ging, hat man die Strecke
mit riesigen, asphaltierten
Auslaufzonen versehen.
Selbst Eau Rouge wurde
immer wieder modibziert.

Als Markenzeichen steht
sie immer noch, und jedes
Mal, wennich sie sehe,
fSlt mir Stefan Bellof ein.

Ich war gerade an der
Box, als er versuchte, mit
seinem Kunden-Porsche
956 den Werkswagen von
Jacky Ickx eingangs dieser
Kurve zu Yberholen. Ein
verrYcktes Man3ver. Die
Autos berYhrten sich,
Jackys Wagen drehte sich
und schlug rYckw&ts ein,
sein Auto bng sogar Feuer,
doch er konnte rechtzeitig
aussteigen. Der arme
Stefan hatt e keine Chance,
sein Fahrzeug prallte fron-

Marc Surer

tal in die Begrenzung am
Fuss des ZuschauerhYgels.
Mit dem heutigen Si-
cherheitsstandard DHANS,
Auslaufzonen, Reifenstapel
Dh&te Bellof Yberlebt.

nzwischen geht diese

Kurve mit einem Formel 1
problemlos voll. UngefShr-
lich ist sie trotzdem nicht,
denn wenn etwas schief-
geht, passiert das jenseits
von 280 km/h.

Den Berg hinunter da-
rauf zuschiessend, vorbei
an den alten Boxen, baut
sich die Kurve wie eine
Mauer vor dir auf, und man
kann es nicht glauben,
dass sie wirklich voll geht.
Eine Kurve fYr echte Kerle!

er folgende Kurs in

Monza hat leider keine
solchen Mutstellen mehr.

Die Lesmo-Kurven wa-

ren das zu meiner Zeit
noch: 200 km/h fYrdie
erste und gut 250 Sachen
fYrdie zweite. Man hat sie
inzwischen enger gezogen,
um Auslaufzonen zu schaf-
fen. Das hat ihnen die
WYrze genommen.

uch die Parabolicaist

keine schwierige Kurve
mebhr, jedoch die wichtigs-
te. Jener Schwung, den
man aus dieser sich 8! -
nenden Kurve mitnimmt,
ist entscheidend fYr die
HSchstgeschwindigkeit auf
der langen Start/ Ziel-
Geraden und damit fYreine
gute Rundenzeit.

Da Topspeed einengrss-
seren EinRRuss hat als an-
derswo, haben alle Teams
eine spezielle Monza-
Aerodynamik entwickelt.

Flache FIYgel bedeuten
fYrden Piloten eine neue
Herausforderung. Vier Mal
aus Yber 300 km/h abzu-
bremsen, und das mit
einem deutlich instabileren
Auto, das ist kein Kinder-
kram. Der spSeste der
SpSbremser wird gewin-
nen, vor allem, wenn er
Yber einen Ferrari mit der
besten HSchstgeschwin-
digkeit verfYgt. !



